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Angbiten 73

medlems- och Informationstidning utgiven av
Sallskapot Angbiten
Box 2072
101 12 GUTEBORG

Postgiro 62 16 06-3
Bankgiro 673-68 62
Ansvarig utgivare: Gunnar Soderborg.

Rednktionen utgors av Gunnar Soderberg, tel 031-18 88 05
Stefan Westerberg 14 22 78

Bidrag till tidningen bor sindas direkt till redoktionen under
adress: Angbaten, cfo Soderberg, Sodra Viktoriagstan 52,
411 30 Gateborg,

Medlems~ och prenumerationsavgift Ar 0 kr per fr.

Adressforindringar meddsles till Clges Verner, tel 031270334

ellgr ph postens blankett direkt till Sillskapet Angbliten.

Telefon till expeditionen - vunligen telefonsvarare - 031-151601,

Teléfon till 5/s "Bohualiin" vid Stenpiren undor ssglationssé-

;gng 031-131450, under vinteruppliggning vid Skeppstiron
1-131420,

Befattningehavare i Sallskopet Angbiton:

Ordforande Stofan Forasblad 031830809
Sekreteraroe Hikan Jarnstedm 825704
Kassir Sven-Huge Bengtsson 403865
Befraktare for "Bohuslin! Lilian och Bertll Vogl 286583
"Farjan 4" Sven-Hugo Bengtsson 403863
*Stormprincess” Hikan Jirnstrom 825704

Arbetuledare dick Inge Nilsson 238705
maskin Herbert Johansmon 234778

Intendentur Kerstin Granstrom 280377

Charles de Serves leckaing pd omsioget viser BOHUSLAN under
gdng | Ekens skdrgdrd | Yanern 1283,

Angbéten 71 var klar for tryckning 1 februari 1990 och trycktes
| 1800 ex. Packad under ledning av Ake Larsson.
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Inledaren

Oetto pummer av Angbdten bley
ovanligl tlockt, Det beror til)
viss del pd Sven-Hugo Bengis-
sons (ntressanto ortikel om Gole
alv och Trollhdtle kanal som
finns pd sidorne 12-37. | antl-
keln skildras dlvens och konolens
betydeise som transportied genom
tiderna.

Sallskopet Angbdten firor | dr
25-drsjublleum och Inbjuder till
en supé den 2 mars, Se vidare
pé nasta sida!

P8 sidon [yra presenteras 8O-
HUSLANs sommorturer, En trov-
l:‘q nyhet &r att det blir négra
langturer pd dngorens gamiac
trad tili Kungshamn,

Allo som Gr (ntresserade ov
ott gd pd kurser kon ldsa pd
sidon § om en Kkurs far moskin-
porsonol som bérior (nom kort.

Ndgro tanker om hur vi bér
erbeto for ott bevare dngeren
BOHUSLAN finns pd sidan 6 och
ddrefter dterfinns Sdlfskapet
Angbdtens mdlsdtining som Inte
har verit publicerad sedan 1574,

Pd sidan 10 berdttar Sven-
Hugo Bengtsson om hur Géte-
borgs Hamn behandior sinoe Kun-
der vid uppsdgning oy hyresgvs
1o,

Foreningsnotiser finns pd si-
dorna 9 och ). Bdter runt om-
kring ar nast sist pd sidon 37,
P4 omsiagets bakside finns Ang-

bdtskiosken.,
Redoktionen

Séllskapet Angbaten 25 ar

I Ar &r det 25 &r sedan Siillske-
pet Angbiten bildades, Sjilva
jubileumsdagen Infaller den 2
mars och det xommer att firas
med en hejdundrande jubileums-
supé. Se vidare Uingre ned | in-
bjudan!

Hur gick det di till nir Sillska-
pet Angbiiten bildades och varfor
blev det just BOHUSLAN som
riddades? Ju, det ar forstis en
ling historin som vi tankte beriit-
ta iite mer om | niista nummer av
tidningen, Farhoppningsvis kom-
mwer jubileumssupén att friska
upp minnet Infér artikeln.

Genom att titta § det forsta
protokellet frén den 2 mars 1985
far man fram foljande fakts om
foreningens bildande:

Initiativtagaren Ingvar Kronhamn
hude kallat nigra intresserade
till ott mbte pA Industrimuseet.
Férutom Ingvar var Ralph Grun-
dell, Bo Starmark, Gosta Olofs-
son, Bengt Johansson och ddve-
rande museichefen Ake Aberg
niirvarande.

Motet var en forsta gemensam
konfrontstion med frigan - vad
skall ske med dngaren BOHUS-
LAN, Angoren lAg di hos Skrot
& Avfallsprodukter pii Ringon
och véntade pA slutet. Ingvar
beréttade lite om bitens historia
och de kontakier som hittills ha-
de tagits for att {Grebke ridda
fartyget undan skrotning.

Ralph Grundell foreslog att
en forening skulle bildas med
syftot att forvarva, virda och

At ofterviirlden bevara en fngbat.
Eftersom BOHUSLAN redan lig
hos skrothandlaren var det i
forsta hand det fartyget man
skulle koncentrera sig ps. Men
foreningen skulle ocksd upp-
miirksamma mojligheten att beva-
ra nigot annat objekt, t ex en
&ngfiirja.

Motets sex deltagure enade
sig om att bilda en forening med
namnet Sillskapet Angbhten | G-

i Lilla Bommens hamn

kommer aldrig mer!
MENY

Kuffe «
-

Dans

m m. Obligatorisk

Séllskapet Angbatens

25 arsjubileum 2/3 1990

Hirmed inbjudes alla som medverkat till bevarandet av Angaren
BOHUSLAN till en jubileumssupé ombord i fyrmastbarken VIKING
den 2 mars 1990 k1 19.00.
Speciellt vander vi oss med denna inbjudan till de som var
med frin borjan i foreningen. Missa inte detta tillfille, det fiter-

Viilkomstdrink
Férratt + Dryck vin/ol
Huvudriitt = Dryck vin/al

Avéc

Barservering

Priset dr refilt subskriberst, varfor Du betalar max 265 kr per

person. Det kan ev bli nAgot lagre. Detta beroende ph antal

person till arrangiren Christer Elinsson, postgiro 40 19 41-0

senast 20 februari. Tag girna med on bitintresserad viin!
VALKOMNA!

teborg. En Interimsstyreise ut-
sags ocksd, Ingvar blev ordfa-
rande, Ralph kassor, Ake Aberg
gekreterare och de tre Ovrigs
leduméter.

Ralph fick i uppdrag att for-
bhandls med skrothandlaren Tor-
sten Johannisson om ett pris for
fingaron BOHUSLAN, Ingvar fick
| uppgift att informera pressen
och Ake skulle ta hand om regist-
rering av medlemmar. 0

100 kr per




Sommarturerna 1990

Angoren BOHUSLAN dr | sommar
inbjuden till ett Angbitsmoite i
Tansberg den 6-8 Jull. | sam-
band med resan till Tonsberg

ar en allmin tur inlagd med BO-
HUSLAN frén Goteborg och hela
vigen upp till Strémstad pi en
dag. Strackan Strémstad-Tons-
berg fir BOHUSLAN tyvirr inte
ta med passagerare. Under ned-
resan gor BOHUSLAN négra
kvilisturer i norra Bohuslan och
avslutar med en allmidn resa frin
Kungshamn till Giteborg,

I sommar Aterupptages nhgrs
veckoslutsturer pé BOHUSLANS
gamis trad Goteborg-Kungshamn
med mellanstationer. Dot blir
fiven nigra dagsutflykter till
Marstrand och sh forstds de tra-
ditionells kvidllsturernn | Gote-
borgs skirgird pA onsdager.
Har f8ljor en dversikt dver som-
marens turer. Lite langre fram
kommer den fullsténdiga sommar-
turlistan att skickas ut.

Kvilllsturer frin Goteborg

BOHUSLAN gir frin Stenpiren
onsdagor 13/6-22/8, utom 11/V
nir m/s STYRSO ersitter efter-
som BOHUSLAN di ar i Hunne-
bostrand.

Resan fran Stenpiren ghr ut
genom hamnen, forbi Lingedrag,
Styred och Vargh, dver Vinga
sand, forbl Honé, Ockers, Kalv-
sund och Hjuvik. Ater i stan ki
21,30, Resan kostar 70 kr., Om-
bord finns cafdservering,
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Dagsutflykt till Marstrand

Sondagarns 15/7, 5/8 och 12/8
gir BOHUSLAN frin Stonpiren
k1 L0.00 till Marstrand med ank
kl 12.20. P& Marstrand kan man
bada, gh pd strovtdg runt on
och besoka Carlstons fdstning.
Fran Marstrand kl 16.00 med
Aterkomst till stan k1 18.25. He-
san kostar 100 kr tur och retur.
Ombord finns caféservering och
ibland nigon littare matrdtt,

Aven turerna till/frin Kunge-
hamn anldper Marstrand.

Géteborg - Lysekil-Kungshamn
Under nigrs veckoslut finns
iter mojlighet atl resa med BO-
HUSLAN pa sin gamla trad!
Resorna Ar upplagda si att
BOHUSLAN dvernattar i Kungs-
hamn medan passagerare kan re-
s8 | ens riktningen med bft och
i andra rikiningen med buss om
resan skall goras pA en dag.
Nordgdende turer gie lSrds-
garna den 30/6 och 28/7 fran
Stenpiren ki 10,00 anlépande
Marstrand, Kyrkesund, Gullhol-
men, Lysckil, Malmén, Smbgen
och med ankomst Kungshamn Kl
17.00. Med buss fran Kungshamn
kil 18.00 &r man Ater i Géoteborg
ki 20.25.
Turen gir dven torsdag 5/7,
se vidare resan till Stromstad!
Sydghende turer gir stnda-
farm dan 1/7 och 29/7 med avg
rén Kungshamn kI 15.30 via
mellanstationerns och med ank

ning finns frin Goteborg k1
10,20 till Kungshamn ki 13.10.

Bitturen ghr aven torsdag
12/7, men A& Ar avgdngstiden
frin Kungshamn ki 12.00 med
ankomst Stenpiren kil 18.45. Smo-
gen och Malmén anldps Inte pi
denny turen,

Prisexempel bitresa enkel Go-
teborg-Kungshamn eller omvhnt
110 Xr. Ombord Hr matsal och
caféservering dppen.

Unik _ress Goteborg-Strimstad

Toradag 5/7 ghr det att resa he-
la striickan Goteborg-Kungshamn
-Stromstad pA en ! Anguren
ghr frin Stenpiren ki 08,30 och
fir framme i Stromstad ki 20.00.
En verklig heldag i skiirghrden!
Fran Stromstad ghAr buss ki 20,20
med ankomst Goteborg ki 22,50,
Ombord iir matsal och café dppet
under resan, Biljetipriset for
hela stréckan med bt Ar 150 kr,
Kungshamn-5trémetad kostar 80
kr. PA resan anlops Marstrand,
Kyrkesund, Gullhelmen, Lysekil
och Kungshamn,

Kvillstur frin Fjillbacka
Tisdag 10/7 frin Fjillbacks k1
18.00 mot Grebbestad och sedan
siderut runt Hamburgdn. Ater |
Fijallbacka kI 21.00. Pris 70 kr.
Caféservering ombord.

Kvillstur frin H bostrand
Onedsg 11/7 gir Angaren frin

Stenpiren ki 20,30, B lut-

Hunnebostrand k1 18.00 norrut o

Kurs for maskinpersonal

Forra frets introduktion for ma-
skinpersonal blev vill mottagen
och gav eott mycket gott utbyte
i form av nys aktiva.

Det har framférts onskemil
om en uppféljning/fortsittning.

Foljande kurs planeras som
ett svar hirpi.

Givetvis gir det utmarkt att
daltags fiven for den som inte
foljde introduktionskursen.

Tid:
Cirka 21 timmar fordelade pad 7
tisdagrkviillar med bérjun 20/2
1880 mellan X1 18.00 och 21,30
(inkl kafferast).

Hiiratéver en laborations-
kvill ph tid som meddelas sens-
re.

Plats:

Chalmers Tekniska Hiogskola.
Samling forsta kviilllen utanfor
huvudentrén mot Aschebergsga-
tan.

Ovwrigt:

Kaffe med dopp bjudes under
pausen 10.30-20.00.,
Lektionsanteckningar kommer att
distribueras 1 anslutning till lek-
tlonerna.

Som demonstration/Ovning
kommer limpligs resor i maj att
goras Indikering av huvudmaskin
med g ging av Alagr
och ev effektberikning.

Foranmillan &r inget villkor
men emollages med tacksamhet,

Villkomna!

Ralph och Per

forbi Heestrand, genom Hamburg-
sund och Fjillbacka sodra skiir-
gird och Ater till Hunnebostrand
med ankomst k] 21.00. Rundtu-
ren kostar 70 kr, Caféservering
ombord.

Fallens Dag | Trollhittan
I-OM:EJ 21/7 gor BOHUSLAN den
traditionells resan frin Goteborg
till Trollhiittan | samarbete med
Berslagernas Jernviigssillskap,

I ens riktningen reser man med

angloksdraget thg och | andra
rikiningen mad Angbit, Uppe-
hillet i Trollhdttan ir anpassat
till pislappen i fallen, Det &r
fiven mycket andrs sktiviteter
som erbjuds | Trollhlittan under
Fallens dagar,

Biljettor till resan siljs en-
dsst av G-P Resetjinst. Se¢ an-
nons i G-P i barjan av juli!

Viilkommen ombord | sommar!
O

Innahill;

Amne

Antal
tim

1.
s,
9

1.
1.

12,

13.
1.
18,

16.
17,

18.

. Forbrinningstira
. Oljecldningsanord-

ninger i fartyg
Koleldning

. Panntyper

Pannkemi
Matarvatten

+ Termodynumik

Kretsprocesser
Angfordelningsliirs
Maskintyper
Maskinbyggnaed
Hjilpanidggningar

Eiliiva, toorl
(Inkl eisikerhet)

Ellars, praktik
Anlaggningar |
BOHUSLAN

Brandskydd
Fartygssakerhet

Toknisk sHkerhet
och arb skydd

Forfattningar

Drifttiinst
(i BOHUSLAN)

Storningar |
driften

0,5
0,5
0.5




Konsten att bevara BOHUSLAN

Angaren BOHUSLAN levererades
1914 till Marstrands Nyo Angfar-
tyge AB. HOHUSLAN betrakta-
des di som synnerligen modern
och effoktiv for den roguljlira
Aretrunt trafik med passsgerare
och gods som den var aveedd
for, Det lAg 45 Ars utveckling
mellan den firsta marstrandsbi-
ten ALBREKTSUND och BOHUS-
LAN.

Utvecklingen av fartygstyper
glck givetvis vidare hven efter
det att BOHUSLAN hade byggts,
Men for Marstrandsbolsget fanns
det Inte ekonomisks mijligheter
att i fortsittningen bestalla fler
helt nya fartyg. Nigra av de
iildre Angarna moderniserades
med i viss min BOHUSLAN som
farebild,

Under andra virldskriget
upplevde &ngbitstrafiken en re-
nassans, Dettn berodde ph stt
konkurrerande landsvigstrafik
méste inskriinkas kraftigt p g o
bl a brénslerestriktionor, Men
nar forhbilandena dter blev nor-
maln ansigs Angbiturnn som helt
farhldrade,

Marstrandsboluget rekonstrue-
rades 1951, Ett nytt snabbgicn-
de motorfartyg bestilldes och
fyra av fngbitarna forsigs med
diesclmotorer, Foér BOHUSLANs
del Innebar nyordningen stt ol-
jeeldning instullerades och fort-
sdltningsvis avsigs att dngaren
enbart skulle vara i trafik som-
martid. For Ovrigt var BOHUS-
LAN, me¢d undantag {o6r vind-
skydden ph bryggan, helt ofdr-
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Andrad sedan leversnsen 1914,
Det nya Marstrandsbolaget
hamnade snart | ekonomiska svi-
righetor och det gilide att for-
stka Oka Intékterna med det be-

fintliga tonnaget. 1 Oresund
fanne en marknad for passsge-
rartrafik och Murstrandsbolaget
besiot att satta in BOHUSLAN
mellan Helsingborg och Kdpen-
hamn. For att anpasse fartyget
till den nya linjen byggdes far-
tygoet om hoston 1953, Det tidi-
gare Gppna akterdicket byggdes
in med fonster och inreddes till
cafésalong. PA mellandick dir
nu diicksforrid och duschrum
finns blev det en farsiljnings-
kiosk. Efterhand skedde en viss
medernisering av salongerna ph
avre dick med laminatskivor ph
skott och tak och nya moderna
belysningsarmaturer.

Somrarna 1957 och 1958 gick
Angaren Ater pd sin gamln linje
| Bohusiiin, Fbr ovrigt héll hon
sig i Uresund. 1061 sattes hon
in mallan Stromstad och Sande-
fjord, Efter sommaren 1983 lades
hon upp i Marstrand. BOHUSLAN
ansligs nu vara hopplost omodern,
orationell och dyr | drift. Efter-
som ingen kopare anmilde sig
sfildes BOHUSLAN till skrot och
bogserades till Goteborg | bor-
jan av 1205. Och s& hade BO-
HUSLANS historia forstds slutat
om inte fartygets brist pA tids-
enlighet hade lockal en grupp
entusiastor att forsdka ridda
Angaren undan skrotning,

Det intressanta med BOHUSLAN
var ju att hon inte uppfyllde
1965 &rs Krav pd hur ett pssses-
gerarfartyg skulle vara utformat,
Om foreningen hellre hade dns-
kat ha eft tidsenligt fartyg hade
inte BOHUSLAN ens varit ett
tinkbart alternativ. Bara dng-
driften borde ha avskrackt de
flesta rationellt inriktade minnis-
korna. Men riddarna av BOHUS-
LAN ooh stiftarns av SAllskapet
Angbiiten hade Inte precls moder-
nitet och rationell drift som led-
stiirna nir £1 i stadgarna
skrevs:

"Silliekapet Angbiten, som ar on
ideell forening, skall &t efter-
varlden soka bevara | forsta
hand Angaren BOHUSLAN som

et Jevande skeppstekniskt och
kulturhistoriskt minne frin en
svunnen trafikepok samt framja
intresset [6r denna trafikkultur,”

Sedan stadgarna skrevs har verk-
samheten med BOHUSLAN pagétt
i precis 25 dr. Hur har di &nge-
ron BOHUSLAN forvaltats under
de gingna fren® Ja, om man
jiimfor BOHUSLAN idag med hur
hon sig ut for 25 Ar scdan mis-
te man tillstd att stadgernas 81
har foljts. Men vi har vil inte
alltid foljt en helt rak Hnje nir
det galler beverandet,

De forste fren géllde det att
fi BOHUSLXN i ott trafikdugligt
skick och pd grund av ekonomis-
ku orsaker kanske Inte alltid re-
parstioner utfordes pid ett far

fartyget traditionellt sitt,
Som exempel kan vi ta plitbyten
I skrovet diir allt hejdlost svet-

sades pil plats dnda fram till bor-

jan av 1070-1alet, Direfter dver-
gick man till att nita synliga
plitar over vattenlinjen medan
alit under vattenlinjen svetsades,
P4 wenare Ar har vi Atminstone
forsokt att nita pA spant &ven
under vattenlinfen. Det iir givet-
vis viktigt att = lingt som mdj-
ligt anviinds sig av traditionells
metoder och material vid repara-
tioper av fartyget,

Nar vl nu efter 25 &rs reparn-
tioner arbetar ombord Ar det of-
ta med mindre objekt som #dven
vAra passagerare har mbjlighet
4tt se, Det ir di viktigt att
fiven de smA dotaljerna repare-
ras sh lingt det ar méjligt. Det
ir ju bara det som redan finns
som #r wart att bevara. [ de
fall det inte gir att reparera iir
det viktigt att ersittningsdelar
utformas pd ett for fartyget tra-
ditionelit siitt si lingt som det
ir mbjiigt med hbnsyn till mate-
rial och sékerhetsaspekter.
Ombord i BOHUSLAN kommer
det dA och dA upp forslsg till
forandringar av enskilda delar i
fartyget. Anledningen till for-
slagen kun vara att ndgon be-
fintlig del behdver repareras.
Det kan di vara laft hiint att
den som arbetar med objektet
kassarar den gamla delen och
lgtdllet saisar pd nidgot annat,
nytt eller t, som fust dé
anses ha en biittre funktion.
For Ovriga betraktare ombord
kan sidana forfindringar {bland
uppfattas som att BOHUSLAN
blir nigon form av experiment-

BOHUSLANs presenningor bevaror Otminstone dngoren
mol vddrels makler. Foto Gunnar Soderberg 321712 1989,

vorkstad for att tests nys ldéer
och material som egentligen inte
olis hor hemma ombord, Detta
tilivagaghngsestt ar givetvizs liks
forkastligt oavsett om det giller
objekt pd diick, i maskin eller
intendenturen,

BOHUSLAN kan aldrig bll det
ideals fartyget som passar per-
fekt for bestAllningsturer, regul-
jirturer eller besittningens 6ns-
kemil och fordringar. Det ar ba-
ra att Konstatera att BOHUSLXAN
ir orationell och tungarbetad pi
mAnga sdtt. Men det Ar ju det
som Ar charmen med fartyget
och helt siikert det som vira
passagerare ombord uppskattar.
Annars hade de ju siikert valt
att resa med eller hyra ett mo-
dornt fartyg, Och vill vi som
stiiller upp som besattning ha
ett liitturbetat fartyg finns det

ju bisttre objekt pd murknaden,
didr man dessutom kan fii betalt
for att arbeta.

For att bevake att renoverings-
och reparationsarbeten ombord
utfors pA ett for fartyget tradi-
tlonelit satt tillsstte styrolsen
for ménga &r sedan en musei-
kommitté bestiende av Per Ahl-
quist, Inge Nilsson och Gunnar
Séderberyg. Vid styrelsemotet
13/1 1890 beslot styreison utt
&ven Bert Johansson skall Ingh
i museikommittén.

Styrelsen vill att museikom-
mittén aktiverss for att tillse att
de fortsatta arbelena ombord ut-
fors pd vatt ambitionsnivi. For
att ytterligare skarpa tonen har
styrelsen bestutat ntt slln arbe-
ten som pAverkar och avviker
frin originslet ombord skall dis-
kuteras och beslutas av styrel-

sen. us
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Malsattning for Sallskapet Angbaten

utarbetad pA uppdrag av fore-
ningens drsmote 1971 och dess
styreise av Ingvar Kronhamn
ool Gunnar Soderberg,

Enligt Saliskspet Angbiitens stad-
gar (81) Ar sillskapet en ideell
faroning med syfte stt i forsta
hand bevara Angaren BOHUSLAN
som ett lovande skeppstekninkt
och kulturhistoriskt minne frin
en svunnen trafikepok samt
[riimjn intresset for denna trafik-
kultur,

I enlighet med foreningens stod-
gar bor fBljunde milsittning for
Shllskapet Angbdten efterstrivas:

1. Vird av fartyget

BOHUSLAN skall sA JAngt det ar
mojligt Aterstallss § traditionellit
skick med beaktande av historis-
ka och tekniska aspoktor,

Endast siikerhatsaspekter fir ge
anledning til) aveteg frén denna
malsattning liksom, i begrinsad
omfattning, anordningar nodvan-
diga for ¥nrtygela anviindbarhet
i trafikverksamhet med hinsyn
till kapacitets- och trivselkrav,

Storsta hansyn skall vid repars-
tion och ombyggnad tagas till
ursprunglig konstruktion och ur-
sprungligt utssende,

Varning bior ges for overdrifter
vid restaurering dé en idealise-
rad uppfattning av fartyget latt
kan medfora avsteg frin histo-
riska och teknisksa fakta.
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Vid erbjudande av materialgdvor
il foreningen bor vissa kvali-
tetskrav stillas som villkor for
mottagande,

2. Anvindning av fartyget

Kostnader for drift och under-
hill skall tickas genom inthkter
fran trafikverksamhoten, sdvil
medlems- som uthyrningsturer.

Medlemmarna skall beredas kul-
turhistoriekt och rekreations-
miiseigt intressanta resor inom
som utom fartygets ursprungliga
trafikomride,

Som uthyrningskunder bar efter-
stravas [Oreningar av kulturbe-
varunde slag liksom myndigheter
och féreteg med sjofertsanknyt-
ning dvensom skolor av skilds
slag liksom enskilda och foretag
for fest och rekreation,

Uthyrning vid press- radlo- och
arrang # bor g foras
med hinsyn till publicitetsvirdoet.

3. Passagerarservice

Annonsering av medlemsturer
sker genom meddelande till fore-
ningens medlemmar och for allmin
spridning (till turistbyrder t ex).

Méjlighet bér finnas undor resor-
na till information, ex vis genom
hogtalure, betralfunde resvag,
resmill, seviirdheter och annat
av intresse.

Hegrinsning av passageraranta-
let under reésor hir goras for

triveein ombord med beaktande
av kapacitet betraffande kok,
sittplatser ete.

Biljett- och méltidspris skall for
medlemmarna hdllas pd rimlig ni-
vil.

Aktiv forsiiljning sv uthyrnings-
resor skall bedrivas med urskilj-
ning av kundgrupper, En allmin
broschyr med kapacitets-, pris-
och fardexempel skall tillhanda-
hilllas tidigare och tiénkbara kun-
der.

Priset for uthyrningsresor bor
siittas | relation till resens lingd
oth tid samt fartygets driftskost-
nader. Samordning av resor bér
beaktas for undvikande av lingre
tomresor.

Servering av enklare slag bor
kunna genomféras av egen per-
sonal, mera omfattande av utom-
stéende restauratdr. Avtal skall
i senare fallet reglera restaura-
torens och sdllskapets Atagande
for varje tinfulle.

Kostnad fOr reparation vid ske-
degorelse och specialstidning
skall debiteras forhyrare sirskilt,

4. Medlemsverkssmhet

Allt arbete for forenlngen skall
i princip ske utsn ersittning,

Eventuella ersattningar avgors
genom styreisebeslut.

Rekrytering av axtive medlemmar
bdr 6kas. Information om arbotet
ombord och vidareutbildning skell ¥

ske vid speciellt anordnade sam-
mankomster,

Triveelbefrdmjande Atgarder bor
genomféras for de aktive med-
lemmarna med ex vis sammon-
komster och utfirder.

Madlemsrekryteringen | ovrigt
skall 6kas genom aktlv piverkan
av resenfirer och besdkande,
underliittad betalningsrutin vid
forséljning av medlemsskap, ut-
stillningar pd museer, | banker
osv, afflscher och hroschyrer.

Som medlemseervice tjiinar med-
lemstidekriften med regelbunden
utgivning, medlemsturer med
storsta mijligs utbud och sam-
mankomster under den tid av

firet fartyget 4r upplagt,

5. Dwrigt

Shllskapet skall verka for att
dess verksamhet blir kind | sé
breda kretsar som mojlige, sivil
bland medieeimar som andra,

Sallskapet skall samarbeta med
andra teknik- och kulturhistoris-
ka foreningar, museer och igure
till &ngbltar och mindre passa-
gerarbitar, frimst i Goteborg
och Bohuslin,

Sillskapet skall samin, bevars
och formedla information om kust-
och skirgirdstrafiken i Goteborg
och Bohuslan,

Vad ovan sagts om Angaren BO-
HUSLAN giiller i tillampliga delar
fven FARJAN 4 som visserligen
inte bgs av sillskepet men wal
forvaltas och drivs av detta.

Dot bor framhillas att av myn-
digheter hlagdn skyldigheter be-
traffande furtygets skotsel och
drift Uksom rutin och organisa-
tion for styrelsen och ovrigs
funktioniirers Aligganden inte
omfattas v mdlsittningen,

Goteborg 28 septembor 1474

Ingvur Kronhamn
Gunnar Séderberg

Foreningsnotiser

MUSIKER SUKES

PA Angaren BOHUSLXANs onsdags-
kviillsturer brukar vi foraiks F:
niigon/nigra som spelar dragspel
och giterr, Vi har dock svirt
att kunna técka upp alle onsda-
gar 13/6-22/8. Om Du kiinner
dig manad att stalls upp och
sprida lite musik ombord fir du
vilkommen att ringa turlistema-
karen Bengt Fliesberg pil telefon
0522-172 51 och boka fn nagon
lamplig kvilll, Nigon ekonomisk
ersattning kan vi inte erbjuds
men vi bjuder givetvis pa fika
tllisagmmans med den treviiga
besiittningen i forsalongen!

HAMNGUIDE SDKES

I fr skall vi forsoka att Atorupp-
ta de uppskattade stadsvandring-
arna med FARJAN 4 i hamnen,
For att det helo skall ga att go-
nomfira behéver vi hjalp med
guidning ombord. Du bor kunna
beriittn lite bade om hamnen och
staden som man ser den {rin il-
ven. Vi brukar #ven géra négot
strundhugg med en kort vandring
for att resendrerns skall fA
striicka pA benen.

Vi har | dagsliget into bestu-
tat om nAgra lamphign dagar si
det dr fritt fram (Sr egna idéer.
Om Du fr intresserad Xontakta

Gunnar Soderberg tolofon 031-
18 88 05. Exonomisk ersiittning
betalas inte ut men vi bjuder ph
fika och upplevelsen att ress
med Koleldad Angdriven farja!

REDAKTOR SOKES

Eftor stt ha klippt och klistrat
| Angbiten sedan 1974 tycker
jsg nu att det &r dags att en ny
redaktor tar dver. Nir entusias-
men dver tidningen sviktar och
det barn kinns som en belagt-
nming Ar det fel att fortsitea,
Om Du ar intresserad stt ta
Over ber jag dig Kontskta mig.
Gunnar Stderbery
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Uppsagning av avtal

Man brukar ibland tala om "den
gamla goda tiden" med ett nedlid-
tande tonfall dirmed antydande
utt denna tid Inte alltid var s4
god, Tyvhrr ser det ut som om
framtiden blir avsevirt ondare
fin tider som varit, dé hamnen
fick fungera som hamn.

Under sensommaren forra
hret visades ott inslag | Vast-
nytt med Xameran panorerande
over Packhuskajen under det att
speakerrosten meddelade att hir
skall Goteborgs nya musikteater
ligga. For sd hade kommunled-
ningen bestamt, ¢ v & men hade
mecepterat ott gammall fGrslag
frim ett byggkonsortium. Enda
kommentaren var att visserligen
kommer teatern att inkriikta pd
det Maritima Centret men bitur-
na fick vil flyttas nfigon annan-
stans,

Trots slls beslutsvindor kring
projektet kunde man vil inte
dramma om ot de ansvariga
skulle forlégga teatern till den
iildsta delen av hamnomrédet vil
avskarmad frin stadskienan ge-
nom den alitmer trafikbelustade
Gotaleden. Avstdndet till kultu-
rans hogborgar, for ovrigt i
trakterns av Gotaplatsen, skall
vi inte tala om. Och ph Heden
skall man bara spela boll,

Men man var tydligen for en
géngs skull snabb cch bestimd
i handlandet. Har ghllde det att
driva igenom projektet till varje
pris. Odterkallelign direktiv gick
synbarligen ut tlll berdrda kom-
munala ergan. Nigon kontakt
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med de foretag, som verkar inom
omridet, har =i vitt jag vet inte
tagits fore beeslutets tillkomst.
For att fi reda ph liget och
majligheterna utt pdverks utveck-
ligen, blldade de mindre rede-
rierny med fartyg forlagda vid
och i nirheten av Packhusksjen,
en arbetsgrupp. Séllskapet Ang-
biten ingdr som observatér i
gruppen, eftersom vdr verksam-
het bedrives pA {deell basis,
Efter kontakter med Gote-
borgs Hamn AB fick arbetsgrup-
pen reda pA att hels Packhus-
kajen skall avlysas [rin sjotrafik

delgivning. Eftersom den sdkte
inte ir hemma blir Arendet ofar-
rittat. Men ekam den som ger
slg! Proceduren upprepas en
annan mork kvill och si di ar
den sokte hemma! Vad dr det
df som Ar s viktgt att man
méste sika vir ordférande med
hjilp uv polisen? Jo, se frigan
ghlide delgivning av uppsiégning-
en av vart hyresavial med ham-
nen rérande magasinsiokalen 1
kajskjul 8! Jag vet Inte om jag
skall skratta eller grita,

och leke lingre ingd i h
ridet. Marken skall dvergd | Ga-
tukontorets forvaltning. Vad som
skall hiinda med Lilla Bocomens
hamn framgick inte.

Efter detts chockerande be-
gked tog arbetsgruppen fram
ett forsiag till forlaggning av de
smi rederiernas fartyg, d v s
ott bibehilla Packbuskajen och
delar av Skeppshrokajen for saitt
egentligs dndamil: sjofart. Det
fortjdnar framhillas att s/s BO-
HUSLANs placering vid Stenpi-
ren Inte ifrhgasatts sdvitt jag
vet. Nagon resktion pil dettn
forslag har inte kommit oss till-
handa.

Diiremot reagerade Goteborgs
Hamn AB bAde snabbt och med
storsta mojlige keaft di det gall-
de att b atlt saga jimna vigen
for beslutsfattarne i teateriren-
det, En mdrk vinterkvall fir var
ordfdrandes hustru phhilsning
av polisen som soker maken for

Siillskapat Angblton har existe-
rat | 25 Ar, Under alls dessa ar
har vi sv naturliga skal varit
kund hos Goteborgs Hamn, Ham-
nen kan d&rfor Inte sakna kin-
nedom om vare sig sillskapets
existens eller var ansvariga
funktioniirer kan antraffas nir
som helst pd dygnet dret runt.
Det mi forlitas om vi kénner
oss misshandiade pl ett sitt som
paminner om att skjutn myggor
med kanoner.

Nu dr det forhoppningsvis sh
sit Hamnbolaget iir utsatt for
vad som skulle kunna kallas mi-
nisterstyre. Trots bolagiseringen,
som skulle ge forvaltningen en
fristiende och mera latthanter«
lig stillning, har politikerna,
niir de satter den sidan till,
synbarligen ott oerhort inflytan-
de Over verkstilligheten av be-
aluten. Dd tas ings hansyn till
om en eller annan liten medbor-
gare cller dito foretag kommer

i Kl&m. Lingt borts ér kommu-
nalrdds och andra hojdares viin-
liga klappar pA vars svettigs
maskinistaxlar och tryckningar
av valkiga dilckarnivar med
kiart uttalad forvaning Sver att
vi lycksts hidlls ighng vAr verk-
samhel utan ndgot som helst
stod fran kommunen. Dot mAste
man ju findra p4! Men vi hade
Ju knappast kunna drdmma om
att den forsta higkomsten skulle
ha formen av polisdelgivning av
uppefigning av hyresavtalet for
viirt sA vilbehovliiga forrddsut-
rymme, Men det 4r ju inte sam-
me sak att tampas med ett ideellt
museisillskap som ett jattekon-
sortium inom byggbranschen.

Jag kan inte lita bl att ytter-
ligare lufta mitt missndje sfrskilt
som jag varit verksam inom hamn-
omridet under hela mitt arbets-
liv. Finne det ingen i komamun-
ledningen som vet hur den gamla
innerhamnen anvindes? Kinner
ni inte till forekomsten av flers
mindre rederier, som ir bercen-
de av en central kajplats for att
kunna serve sina kunder? Vet
ni om att ni med ett penndrag
forpassar en av hamnens ildsta
kunder — Gota Kanslbolaget -
fran kajplatser | Lilla Bommen—
Packhuskajen dir fOretagels tra-
fik pigdtt | mer iin ett sckel?
Vad skuall ni gora 6t Mariti-
mi Centrat, som nl ju stdder
ckonomiskt? Och Lilla Bommens
humn | vilken det muddrades
och pdludes ner messor av peng-
ar forra Aret? Hur Ar det med
den dversiktlige planeringen?

Det verkar som om vederboran-
de totalt har glémt bort vad en
hamn skall anvindas till! Thnk
bars pi nir man vid placerandet
av skrapxn vid Xlvbron helt
plotsligt upptickte att det pi-
gick ajotrafik ph Gota alv med
si stora furtyg att byggnaden
miste skyddas mot dlven for pA-

Foreningsnotiser

INBETALNINGSKORT FOR
MEDLEMSAVGIFTEN

Samtligs medlommar i Sallskapet
Angbliten kommer att £4 inbetal-
ningekort for mediemsavgiften

h kickat inom kort. Viinty

segling! Kan desss minnisk
aldrig lira sig att sjStransporter
ar, har varit och kommer att
férbll det billigaste och miljo-
viniligaste sattet att forsla va-
ror! Och det kommar alltid att
finnas behov av tillging till
centralt beligna kajplatser av
traditionell typ for skirglrds-
trafik och kanaltrafix av bide
allmidn och privat Raraktir, Det
gir Inte att firvisa denna verk-
samhet till periferin, dar allmin-
na Xommunikationer saknas. Se
bara pd Stockholm dér motsva-
rande trafik idag disponerar

bl a Kiara Milarstrand, Biasie-
holmskajen, Nybroviken och he-
la Strandviigen. De tomma mag”
sinen | Frihamnen d&r hyr me

ut till xulturella axtiviteter,

Vill man experimentera med
extrem byggnation vid Alvstran-
den | Goteborg utgidr de fri-
atiillds varvsomriidena en lamplig
forsoksmilis eftersom vi dess-
viarre miste rikna med att
varvsepoken ir avslutud,

MA alls goda maktor hills en
beskyddande hand Odver Gote-
borgs dldsta hamndelar! Stadens
5 k fider klarar dot synbarligen

Inte! SHE

med att betaln tills inbotalnings-
kortet kKommer.

For Gvriga som vill bli med-
lemmar ghr det bra att betaln in
60 kr ph Siliskapet Angbitens
postgiro 62 16 06-1,

ANDELSFUORSALIJNINGEN

Det gir fortfarande att kbps an-
delar i dngaren BOHUSLAN. Enk-
last ar att betsls in andelsbelop-
pet 100 kr + 10 kr porto och exp
avgift till Angbiten ekonomisk
forening pd postgira 89 80 53-4.
Andelen, som ar utformad ef
ter Marstrandsbolagets gomis ak-
tiebrov, kommer sedsn per post
till mottagaren. Det gir givetvis
bra st kipa fler dn en andel!

LITEN MODELL AV BOHUSLAN

BOHUSLAN | 34 mm ling modell
kan det va nit?

$4 smA medeller, nirmare be-
sthimt | skala 1:1250, gjutnm i
metallgjutgods, finns nu att Xo-
po. Enligt en bedtmare fir de
forvinansvart detaljrika. Model-
lernn sillis genom Christer He-
gild, Graskarr 3421, 451 00 Ud-
devalla och priset ar f n 25 DM,
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Angaren BOMUSLAN gor god fort ndr hon gér medstroms pd Goto Glv efter ott ha besékt
Troilhatten under Follens Dog den 22 Jull 1989, Foto Leif Maognusson.

Gota alv — Trollhatte kanal

12

Varje sommar brukar BOHUSLAN
besoka TrollhAttan 1 ssmband
med Fallens Dag | juli mAnad,
Di fartyget efter cirka 6 timmars
fird uppfor jilven fortdjer vid
Stadskajen | Trollhattan har vi
avverkat drygt 70 kilometer pA
lingden och 38,7 meter § hoja-
led, Resan omfattar praktiskt
taget hela Gita dlvs dalging. Vi
har fardats lugnt och stilla | en
viil utmarkt farled. | Lilla Edet
och Trollhattan har vi lyfts av
de lmponerande slussanliggning-
arna.

Det framstir som en sjilvklar-
het stt trafiken skall flytn smi-
digt och sikert pAd denna vatten-
vag. Vi fir vana vid att s& har
det alltid varit. Men har det?
Ja, det beror forsths litet pa
vilket tidsperspektiv man anlig-
gor vid sina bedomningar. Dot
slutliga tyglandet av de vilda
strommarns i Gota v Intriffade
faktiskt sd sent som under de
tre forsta Artiondena av detta
sekel, Kanske kan det vara ev
intresse att fA veta litet om hur
det sdg ut pd och vid Gota Alv
dessforinnan, LAt oss kliva ba-
kit 1 tiden!

Samfiirdseln i dldre tid

Kustvatinen och de segelbara
vattendragen och insjdarna har
nyttjats for samfirdsel sedan ur-
minnes tider. Att anvinda vat-
tenvagarna har alitid vaerit det
billigaste och oftast effektivaste
siittet att transportera minniskor
och varor. Darom ger historien
klara besked.

Det Ar dirfor logiskt att an-
taga att Gota Alv nyttiats for

samfirdsel allt sedan minniskor-
na i dlvens dalging larde sig
tekniken for forflyttning pa
vattnet,

Transporternas utformning
och omfattning har givetvis for-
blittrats respektive vuxit allt ef-
tersom den tekniskn utveckling-
en av sjofarten framskridit.

Under sitt lopp fran Vinern
il viisterhavet passerar Gota
iilv tro troskiar, som bildar for-
sar och fall, vilka sd linge de
var otyglade eller saknade for-
bigingsled var omoflign att be-
fara med négon farkost. Vid ut-
loppet ur Vinern ligger som be-
kant Vargon med det forsta fal-
fet. I Trollhiittan finns en lAng
brant passage av hogs fall och

kraftign forsar. Den sydligaste
troskein finns vid Lilla Edet.
Under tiden from till de (Grs-
tn slussarnas tlllkomst kunde
man sbderilriin befara ilven upp
till Lilla Edet. Treflken pd Vi-
nern kunde Komma si lingt sé-
dorut som till Vassbotten vid
Vanersborg. Mellun dessa bada
platser flck det genomghende
godset transporteras landvagen,
Det iir svArt for oss nutids-
minniskor att forestills oss hur
Gota flv sdg ut i sitt ursprung-
ligs tillstdnd innan nidgon som
helst reglering av vattenforingen
kommit till stind. Enkelt uttryckt
kan man vil sdgs att rann det
till mycket vatten till Viinern s4
Okades avrinningen genom Hiven

Bergostrammen | Lilla Edet fore regleringen genom kraft-
verksbygget, Folo frdn Jan Sioberg ( Trolihétton,
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| motsvarande amfattning och
tviirtom. Vid god vattentillging
okade vattendjupet och strammen
blev starkare, vilket givetvis
gjorde det svirare att Xomma
fram uppfor dlven, Liten vatten-
tilging medférde svagare strom
men ocksd ligre vattenstand,
vilket sannolkt ocksd medfirde
vissa oldgenheter.

Farleden utgjordes av strom-
firan savide inte de hiir och var
forekommande lorna erbjod ett
battre alternativ,

Energin for farkosternss fram-
drivande utgjordes frin borfan
av muskelkraft hos roddarna,
vindkraft {or segoifartygen och
vattenkrsften di man kunde ta
sig fram genom att fiyta med
strommen, d v & flottning. En
shker fiird fOrutsatte att farty-
gets ansvarige var vil lokaliserad
och utt viider och vind var gynn-
samma, Aven vid mandveeringen
av de storre s k iilvbAtarns ut-
giorde besattningens armstyrka
on viktig tillgdng nar det gallde
att med dror och stétstinger ba-
ra av dA bidten drav mot land el-
ler aifest uppforde sig pd ett icke
Unskat sitt.

Dat viktigaste steget pA vagen
Ul utvecklingen av Gota alv till
en offektlv transportled aAr givet-
vis tillkomsten av slussarna,
Den forsta slussen | Gota ilv
byggdes pi vastgdtosidan vig
Lilla Edet och togs | bruk Ar
1607. Dirmed kunde fartygen
fortsatta med sin last tlll nhsts
fors, som g ett stycke ned-
stroms Trollhattan vid Akerstrom
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Hiirig forkortades jandtrans-
portstrilckan med niirmare tvd
mil. Ar 1832 togs en ny sluss-
linje i bruk pA bohussidan -
Stroms kanal med tvd slussar,

Aren LT78 och 1779 togs stus-
sar 1 bruk vid Axerstrom ro-
spoktive Brinkebergukulle; den
senare platsen beligen mellan
Trollhiittan och Vinershorg.
Landtransportatrickan kortades
yiterligare,

Omliastningen och transporten
forbl fallen var givetvis oerhért
arbetskravande eftersom de enda
fortskaffningsmedel som stod till
forfogande var histanspiinda
fordon eller slipor. Det niimns
att omkring 1000-talet hiistar var
sysseleatta | fordragningen. En-
Hgt en uppgift skulle en kusk
kunna kéra dussinet foror, som
di sannolikt var bundna vid
varandra | en lAng rad.

Den verkligt stora n for
kanaltrafiken kom givetyis ir
1800, G4 den forata slusslinjen |
Trollhittan togs § bruk. Nu Xun-
de man forsia varor frén vister-
havet till Vanern och omvant pa
samima kol utan den arbotssamma
och tidskriivande omlastningen
och landtransporten, Efter denna
tidpunkt blev det mojligt att ut-
nyttja den tekniska utvecklingen
och farleden blev av stor bety-
delse, Utveo gick sh
snebbt att redan Ar 1344 togs
yiterligare on slusslinje § Troll-
héittan | bruk.

Bada slusslinjernn var { bruk
samtidigt synbarligen Anda fram
till 1916, df den nuvarande
slussanliggningen stod klar,
Samtidigt hade slussarna | Lilla
Edet och Brinkebergskulle om-
byggts och forstoruts sd att do
dverensstamde med de nys slus-
sarna | Trollhfittan,

Gita dlv och Trollhiitte kanal
hade nu fAtt kapacitet for fartyg
upp till 87 meters lingd, 12,5
mweters bredd och 4 meters djup-
giende, Numors medges ett djup-
glende uv 5,3 meter,

Fartygens lastkapacitet har
okat frin 140 ton | 1800 &rs led
till 300 ton i 1844 ars led och
nu senast till dagens 3 500 ton.

Blassomehdut vid Trodhattan i thgel-
perspeiiiy,

nom i b P

i lopar
tre STugsiasy porarialt
A=7500 &5 sncssie

=844 &3 siussed
C=1315 &5 s\gsing
D=fanaiversits Aonto
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rades i och med att Viinern reg-
lerades och kraftverken | Vargon,
Trollhattan och Lilla Edet anlades.
Dessforinnan var respektive nivi-
liigen annorlunda i forhdllande

til nuldget.

Om vi borjar i Goteborg kan
det farst konstateras att vatten-
foringen | Alven astder om Bohus
torde ha varit mindre &n i nu-
liget eftersom Nordre dlv svara-
de fir inte mindre &n 75% av ut-
flodet i visterhavet. Hur fladet
varierndo fore vattensystemets
regloring har varit svdrt att ut-
rona. Numers anges medelflodet
till omkring 500 kubikmeter per
sekund. LAgsta och hogsta tapp-
ning anges till omkring 300 res-
pektive 900 kubikmeter per so-
kund, Flodet genom de bida Hlv-
armarna styrs genom en skarm-
anordning vid Ormo i Nordre alv.

Fore regleringen synes vilx-
lingar av nivan i Alvens nedre
lopp pé grund ev vattenstindet
i havet varit betydande. SAlunda
berfittas det att bryggorna ned-
strdms forsen i Lilln Edet sattes
under vatten vid hird vastiig
storm,

Niviekillnaden vid Lilla Edet
— fallet dar benamndes forr
Bergastrommen eller Bergaforsen
~ torde ha varit drygt tre meter,
Nu ar nivAskillnaden normalt 6,3
meter,

Nivan ovanfor Lilln Edet var
siledes btskilligt ldgre forr, Det-
ta Innebar att fram till dess dam-
men vid Lills Edet togs i bruk
fanns en fors vid Akerstrom so-
der om Trollhlittan, Hir fanns
ocksd, gom ndmnts, en sluss som
ledde fartygen firbi strémmen.
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Akerstrams sluss, Anlaggningen bley dverfiddig efter det

dommen vid Lille Edet uppforis.

Rester ov slussen syns fort-

foronde. Historien (ortdljer att skeppore som hade brdttom
inte vintede pd slussning wuton onvande strémfdron vid fird
medstroms. Det torde ho gdt! undon vdrre!

Den uppmiirksamme biitresenidren
kun fortfarande se rester av
slusskanalen pA bohussidan av
Akerstrom. Nar vattennivin ovan-
{6r Lilla Edet hojdes innebar det-
to att dven ett av alvens bifliden
vid strickningen bley farbar.
Det gillleor SlumpAn eller Forsén,
vilkdn sdledes utnyttjades av
Sjuntorps fabriker fér primtrans-
porter av kol och bomull.

Man har svirt stt forestélls
sig hur det var att firdas pi
lilven | gammal tid, Det skulle
bha varit intressant att exempel-
vis fitt uppleva passagen vid
Roda Berget vid Gota 1 eitt ur
sprunglign utseende. D& tapp-
ningen ir stor ir strémiorhillan-
dena fortfarande anmiérknings-
virda pé platsen, trots spring-

ningar och arbeten som vidtagits
{6r att rita farleden dir.

Numera dr ju farleden inte
bara perfext utprickad, Den har
dessutom pll senarc tid yttorli-
gare fordjupsts och ratats —
Ingen krék har kortare radie in
500 meter. Strinderna har for-
setts med orosionsskydd, vilket
gor att fartygen kan hilla higre
fart utan att svallet Astadkom-
mer allt for stors skador. Risken
for att som | gamla tider fastna
p& ndgon utskjutande lerbank
eller utt sitta forskeppet |
strandkanten fr betdligt mindre
nu for tiden. Méten mellan "full-
vuxna" fartyg mAste dock ske
mod forsiktighet, Befdlhavarna
och lotsarna pd kanalen kan sina
jobb.

Tarskogs slott byggdes av brukspateon Petter Larsson
som drev Torskogs varv, fFote (rdn Jan Siéherg.

3/S OLOF TRATALJIA far utgora exempel pd fartyg bygqdo

vid Torskogs varv,

Fartyget, som byggdes 1879, gdr an

idag | iastfort under nomnet SYDFART.

Niringslivet | ilvdalen

1 den bordigs dalgdngen har
jordbruksndringen alltid haft ett
starkt fotfiiste,

Den industriella verksamheten
har emellertid ocksit varit starkt
representerad. Fran bdrjan sy-
nes den ha dominerats sy kvar-
nar och sfgar vid forsarnz | Lil-
ia Edet och Trollhittan, diér man
kunde ta sli erforderlig kraft ur
forsarna med anvindande av vat-
tenhjul. Men krafttillghngen var
viixlande, SAlunde berdtiss om
sigarns vid Lilla Edet att verk-
samheten sommartid 1Ag nere pi
grund av bristande vattentill-
ghng. A andra sidan hinde det
att virfloden fororsakade allvar-
lige skador pil anldggningarna,
Aven isdriften kunde bokstavi-
gon sl& sonder shgarna och
Kvarnarna. Att sdgverksdriften
trots detta méste ha varit av
stor omfattning vittnar uppgifter
om att den vid sdgarna uppkom-
na sigsplnen, som synbarligen
inte togs tillvars utan tippades
| &lven, farorenade lMlven och
fistadkom fortretligheter ned-
strome.

[ och med industrialiseringens
frammarsch kom varvsroreisen
att bli rikligt representerad |
Alvdalen. Frian modern tid kén-
ner vi till Bohus varv och LoOdo-
se varv och en och annan kanske
erinrar sig Torskogs varv, Men
det har funnits flors,

Torskog ligger pd bohussidan
mitt emot Liédose och har varit
platsen for mdnga verksamheter
forutom jordbruket. Sdlunda har
har funnits ett jirnbruk, som
antades | borjan pA 1700-talet.
Torskogs storhetstld omfatiade
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tiden frin 1870-talet fram till
1810-talet, Varvaverksamheten
var lmponerande, Det uppges

att varvet byggt 170 fartyg.
Siirskilt synes man ha agnat sig
&t 5 k kompositbyggen, d v =
frémst kanalingare med skrov av
trad pA spant av jirn, En annan
speclalitet synes ha varit bogser-
batar, Torskogsbitarnas dngma-
skiner omndmndes med respekt,
De yur driftssiikra och slitstarka
och mycket uppskattade av ma-
skinfolket, Troligen finns det ott
eller annat fartyg kvar som har
sitt ursprung i Torskog.

Lodbse varv har ju drivits
#nda In | modern tid tills dess
varvsdiden drabbade &ven detta
anrika varv, Fran att ha haft
ungefir samma inriktning som
Torskog utvecklades Loddse till
ettt storvarv, som under sin
glansperiod byggde myckot stors
fartyg av hog kvalitet.

Norr om Loddse ph vistgota-
sidan av flven lag ytterligare
tvd varv: Siédra Garns varv och
Norra Garns varv som byggde
bide segel- och dngfartyg. Sod-
ra Garns vary var tydligen det
storsta,

| dessa trakter fanns pA 1870-
talet finnu ett varv — Eckerna
varv — med synbarligen samma
produktion.

Séder om Trollhfttan fanns
ph vastgotasidan av iilven ocksd
ett varv, som kallades Assarbo
varv, som var verksamt ln ph
borjan av 1900-talet. Hiir bygg-
des frimst segelfartyg, Nir man
idug wer omrddet dir detta varyv
har legat, kan man inte undgd
att forundras dver hur man over-
huvudtaget fick utrymme for en
sfidan verksamhet pd det branta
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Blockskuta | Vonersborgs hamn ca 1916. Angaren dr Trolihdtte
Kenaibofags 1 G SCHWAN byggd 1894, Blockskuton pd bliden
hor stora fikheter med den vanligo dlvbidten (pesen).

strandpartiet,

Lilla Edet och Trollhittan ut-
vecklades tidigt till industrior-
ter. 1 Lilla Edet grundades bide
Inlands AB och L Edets Pap-
persbruk, som fortfarande
blomstrar., Hir fanns ocksd lik-
80m i Vinersborg en tandsticks-
fabrik, som numera fir borta, 1
Trollhiittan hittar men | de gamla
annulerna fYretag som Stridsberg
& Biorck, En del industrier har
synbarligen sjiilva anlagt egna
elkraftverk lngt fore staten
blev ensam herre bver forsarna
och fallen i Gota dlv,

Sjalvfallet skulle detta avsnitt
kunna ha utdkats att omfatta
jmvil bl & den industriells ut-
vecklingen kring Vénern och
dess omglvningar énda upp |
Bergslagen, men det fir bll som
ndgon har sagt en annan histo-

ria.
Det torde dock vars helt klart
att utvecklingen i Viistsvorige
utgdr ett resultat av de kKommu-
nikationsmdjligheter som Gota ilv
= Trollhiitte kanal erbjudit un-
der tidernas lopp.

En annan rikt representerad
industri var tegeitillverxningen.
Nigon kanske erinrar sig att vi
for nigra 4rtionden sedan hade
ett tegelbruk i Agnesberg: Ste-
kens tegelbruk. Frén trakten
stder om Lilla Edet finda upp till
Viinershorg lAg tegelbruken
mycket tdtt, Mitt emot Gota lAg
Stora Borg, som var i drift s
sent som under andra vérldskri-
get. Mellsn Lilla Edet ach Troll-
hattan Iig Atminstone fyrs bruk,
bl & Torpa och Lyckeberget ph
vistgotasidan. Aven | Viners-
borg fanng flers tegelbruk,

Troilhdtte Kanalbolags EDUARD MELIN, byggd 1882, bog-
serar segelskutorno KAROLINA, PRIMUS och GUSTAF
ADOLF nedstedms Lillo Edet,

Fartygen
Det undan for undan Oknde be-
hovet av fraktkapecitet pd ilvon
{kanalen gjorde givetvis att man
sl lngt mojligt forsokte anpassa
furtygen efter farledens krav,
Fran bérjan rorde det glg na-
turligtvis om rodd- och segelfar-
tyg. Speciellt anpassade segel-
furtyg utgjorde de s k krnalpe-
sarna eller ilvbitarna. En pese
var byggd av trd I kravell och
odiickad. Den riggades med en
mAast som bar upp ett rdsegel.
Farkostens Jangd var cirka 20
meter, bredd cirka T meter och
djupghende vanligen 2,7 meter.
Den lastade ungefir 150 ton,
Det bor nimnas stt senare
kom bendmningen pese att i doag-
ligt tal sanvéndas iven om de

mindre lastingarns av s k bak-
lnddartyp, Mera om dessa senare.

Under segelfartygsepoken an-
viindes 1 stor utstrackning golea-
ser och skonare av traditionellt
utseende.

Segelfartygen ersattes si
sminingom av ingfartygen och
en del motoriserndes, nir tdnd-
kulemotorn gjorde sitt intig. Se-
gelfartygen levde emellertid kvar
84 lange att ksnalverket inrlitta-
de en bogseringstidnst, Flers
foretag, som var beroende av
stora och snabba transporter,
forség sig med en egen pramflot-
tu med god lastkapacitet och
egna bogserbhtar. Det fanns
alltsh en flotta kanalbogsersare.
Bl a ingick 1 denna flotts de for
vhra medlemmar inte okiinda bog-

serarna EDUARD MELIN och LIN-
DAS. Den férre tjanstgjorde for
kanalverket och hade en maskin-
styrka av 150 hkr. Den senare
— numers heter den STRAND —
tillhdrde Wargins AB och har en
maskin som presterar 205 hkr
fnnu idag,

Det blev visst ett hopp | den
kronologiska ordningen. LAt oss
bbrjn frin borjan med Angbhtarna
ph kanslen.

Angfartygsepoken Inleddes gi-
vetvis med hjuldngarna, som
storleksmassigt anpassades till
slussarna. PassagerarbAtarns
fick en speciell utformning av
dicket (urtsgeén for hjulen pi
sidorna), som piminde om ett
fiollock. De kallades darfor fiol-
dngare., Deé rymde 16 biddar i
hytter och & hiéngkojer samt
diicksplatser. Restiden for en
hjulingare strackan Stockholm—
Goteborg var 4—5 dygn, stundom
betydligt lingre. Ur skriften
Viinersjofartens utveckling (Troll-
hétte kanalverk 1883) tilldter jag
mig cltera:

‘Hiuldngarna var svdrg ott ma-
névrera | kanglerno och slussor-
no. Maskinerna var opdlitliga
och mundverorgonen fungerade
e alitid. Man hode dérfor ett
ankore plocerat oklerut for att
snobbt kunno stoppa fortyget |
kritiska situotioner, exempelvis
vid ingbng mot en sfuss.

' vérian voro dngbdtsresorna
pd kanalen | hdg grad Gventyr-
ligo, ty kaptener, rorgéngaere,
maskinister, siussvoktore voro
ello fullkomligt ovane darvid,
Farlederna voro daridmte pd de
flesta stoilen ofulistdndigt utrus-
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tode, och dor det bast behdvdes
funrios inga lotsar, eller voro de
som funnos 54 ovana och sd helt
och héllet ur stdnd att bedima
mandvern med dngfortyg, att de
gjorde merq skade dn gagn.,.'
{Frdn on ortikel i Tidskriften
for siovérnet av dr 1864, )"

Niir de propellerdrivna Angarna
ko dominerades flottan av de
s k bakladdarns. De var dimen-
slonerade efter Trollhitto kanals
och Gita kanals slussar, Detta
innebar att de var ungef&r 30
meter ldnga, 8 meter breda med
ett djupghende pid ungefar 2,8
meter, Do lastade 280 ton eller
nigot dardver. For att Astad-
komma stirste mojliga lastutrym
me forlades maskiner! och &ng-
panna samt befdlets utrymmen
84 langt akterut som majligt,
Manskapet bodde | skansen
langst forut, Fartygen utfordes
antingen som kompositbyggen
oller i jirn. Partyg med bord-
idggning av tri forsfgs oftn med
plitbexlidnad av forskeppet |
vottenlinjen, s k farhydning.

Lasthitarna riggsades vanligt-
vis med en mast med tvi bommar
elley tvd master med var sin
bom,

Framdrivningsmaskineriet ut-
gjordes av en kompoundmaskin
med stralkondensor, Maskinstyr-
kan varierade frin 100 hkr upp
Uil 140 hkr. Gota Kanalbolagets
passagerarfingare hade dock i
regel maskinstyrkor om 200 hixr
och darover,

Dot war oerhdrt tringt i mu-
skinrummen i dessa fartyg, Hu-
vudmaskinen placerades s& 1angt
akterut att buntisgret med ndd
och nippe fick plats mellan vev-
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S/S OSTERGOTLAND vor en mycket vanlig typ ov lost-
dngore med bordliggning ov trd,
Nydqvist & Holms éngare STARKODDER onvindes for att frakto
Jokametiv, hdr en maskin mdrkt LB 4. For ovrigl gick bdten
med koksloster frdn koentinenten till Trollhdttan.

S/S DELPHINUS pd 950 ton o w ov den s k Svenske-typen
blev ett ldmpligt fartyg for Nord-Ostersjifart genom kana-
len. Fartyget byggdes 1919 vid Eriksberg och bdr hor Ahi-
marks flogg.

S/S INDUS byggdes 1321 vid Bergsund for Reder! AB Stldr-
nan ach var en ndgot storre variont pd 1200 ton d w.

axelkopplingen och propellerhyl-
san. Det siiger sig sjilvt dd att
utrymmet runt maskinen blev mi-
nimait. Det blev | mAnga fall att
kliittra ps bordliggningen. Aven
ngpannan placerades sA lingt
akterut som mojligt, Det géallde
for eldaren stt se sig for =i att
han inte fick in rakan eller slej-
sen | maskinen nir han skulle
arbeta med fyren, Jag var sjalv
nere | maskinrummen ombord i
Gota Kanalbolagets lastbitar un-
der kriget, dit de gick med kaffo
fridn Goteborgs frihamn till Stock-
hotms frihamn, si jeg har med
egna dgon sett tringboddheten.
Fartyg av denna storiek och
typ gick Into bars { kanaltrafik
Inklusive Vinern och Viittern
samt Ustersjén utan ocksa 1ill
namnar vid Vastkusten och ut i
Nordsjin, Det miAste ha varit
gunska jobbigt minga ginger.

I och med att 10168 &rs slusslinje
faralgstilides | sin helhet skedde
nigot av en revolution for kanal-
trafiken. Fartygsstorleken kunde
flerdubblas, Detta innebar att for
kanalen nya fartygstyper anskaf-
fades. Flera rederier vid Vanern
bestallde lastfurtyg av den s k
svensketypen. De var | princip
forstorade kanallastingare med
maskineri och befiilsutrymmen
akterut. Storleken varierade mel-
lan 750 tons 4 w och 950 tons

d w, Maskinstyrkan torde ha va-
rit 700900 hkr. Darutbver an-
skaffades flera lastingfartyg av
tarditionoll typ med maskineriet
midskepps och | storleksr frén
1200 tons d w upp till 1700 tons
d w, Ahlmarks GAPERN fir tjina
som typexempel pd sistnllmnds
fartyg.
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5/5 GAPERN tlihérde Ahimorks och ver byggd 19185,

GAPERN byggdes 1914 i Helsing-
borg och hade bl a faljande dats:

Lingd Gver allt 66,33 m
HBredd 10,22 m
Djupgéende ps som-

marfribord 4.5 m

Trippelexpansionsmaskin av
varvets egen tillverkning:
Cylindrar: 460, 750, 1190 mm
Slaglingd: 700 mm

Effekt: 530 ink vid 82 varv/
minut

¥n Angpanna: lingd 30756 mm,
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diamator 4050 mm
Eldyta: 160 m?
Arbetstryck: 13 kg/om?

Fyrbladig jilrnpropellor.
Fart 6,5 knop.
Kolitgang: 7.5 ton per dygn

Donkeypanna, sthende, diame-
ter 1750 mm, hojd 3160 mm.
Arbotstryck 6,3 kglem?,

3 dngdrivna winschar; 1 A 1,8
ton, 2 & 2.5 ton.

Dessutom fanns on Skandia

1820 ton o w.

diegelgenerator pi 8 hxr.

Angfartygen ersattes givetvis av
motarfartyg. Men det fir intres-
sent att Konstatera att Ahlmarks
i Raristad fick sinu sista dngfar-
tyg levererade sA sent som 1946,
Det war UNDEN och MANGEN om
2410 resp 2100 ton d w, De hade
samma maskinstyrka n&mligen
1100 ihk. Uddeholmebolaget be-
stiillde on Hkadan Angare -
MUNKFORS - som levererades
1947,

5/S UNDEN byggdes 1996 vid Lindholmen for Ahimarks. 2810 ton d w,

Som Mimforelse med den ovan
niémnde dldre GAPERN redovisss
hir data féir UNDEN av &r 1946:

Langd over allt 84,70 m
Bredd 12,40 m
Djupgiende ph som-

marfribord 4,98 m

Trippelexpansionsmsskin med
Gotaverkens turbokompressor:
Cylindrar: 450, §40, 1170 mm

Slaglangd: 850 mm
Effekt: 1100 jhk vid 97 varv/
minut

Tvi dngpannor: lingd 3300 mm,
diameter 3400 mm

Eldyta: 220 m?

Overhettning, forcerat drag
och ftforvarmning
Arbetstryck: 18,5 kg/em?

Fyrbladig stdlpropellor

Fart 11 Xnop

Oljebrannarna drog omkring
8,5 ton olja per dygn

For elproduktionen fanns tva

angdrivna generatorer om var-
doru 30 XW. Fartyget hade &t-
1a 3-tons elekirisks wifischar,
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En grupp dAngbatar LoOr nimnss
sarskill och det iir de som ombe-
sorjde lokaltrafixen mellan Gote-
borg och Viinersborg och mellan
stationer, Det fortjinar pipekas
att denna trafik pagick om dn i
minskande omfattning inda fram
till andra viirldskriget. De mest
kéinda fartygon | denna flotts
torde ha varit NECKEN, ELF-
KUNGEN, ELFANGEN, TURISTEN
och VINGA samt GOTA ELF,
vars forlisning i Lilla Bommens
hamn dr 1908 blev mycket omta-
lnd, Foljonds data kan redovisas
om dessik fartyg:

NECKEN — langd 30,6 m, brodd
5,68 m, 121 ton brutto, byggd
pA Lindholmen Ar 1868. Maskin:
100 thk. Trad: Goteborg—Troll-
hiattan—Vanersborg.

GUTA ELF — lingd 30,16 m,
bredd 5.60 m, 158 ton brutto,
byggd vid Torskog &r 1884,
Maskin: 180 ihk. Trad: Gite-
borg-Lilla Edet till 1908.

ELFANGEN — lingd 29,25 m,
bredd 6,07 m, 172 ton brutte,
byggd vid Eriksberg dr 1898,
Maskin: 200 ihk. Trad: Géteborg
—Lilla Edet,

TURISTEN — lingd 30,0 m,
bredd 5,45 m, 128 ton brutto,
byggd vid Eviksberg &r 1003,
Maskin 180 ibhk, Trad: Goteborg
—Trollhattan.

VINGA — lingd 29,30 m, bredd
5,94 m, byggd vid Bergsund ar
1891, Maskin: 150 ihk, Trad:
Goteborg—Kunghlv—Kornhall i
regl av Kungilfs Nya Angbits
AB fr o m 1896,
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NECKEN var konske den mest legendariska kombinerade
{o:t— och passagerordngeren pd Géte div. Uppehdll trafiken
anda till andra vdeiskriget, Fortygets hesa dngvissia igen-
kGndes av alla i dlvdalen.

5/S ELFANGEN med sine vockra linjer wtglorde en vacker

anblick dd hon forsode from pd Golo dlv. | trafik 1899-1994,

ELFKUNGEN var en kombinerad Jost- och passocgeraréngare
pd linjen Goteteryg—Trollhdtion—VYanersborg,

T Tralivatan, Vargon
ooN Vanersaorg

wrph

Aag. Necksn, A/F Necher 1|
Raoh ¥rita Odwrs | peed J. Udslafees
vare Tt ok | rarje Omsdag aeh
Trelag b 68 e LErdag k1 60 0

Bhtarsa lasla vid Ldlls tommes dagcs
fore avebamfases, Tel. LU bhlaras 209EY

Titars meddelns

lnﬂarhm Aktiehalape! BATA KANAL

Trollha tt]a n
SONDAGAR
Passageraredngaren "ﬂﬂn'n" ave
ghr frin Gbleborg BRI, 7 1. m. Jtarehin.
der tein TroWdattan (Kiersvese) Kl
S e m. Mellanstationerna snfapas.
Telefon direkt Angarex 13796,

waltpande  Verple,  Stdidackaverkens
brypger eeh brripa natisosr,
Lagf. ELTRUN

Mindagar, Tometagar K. 7 £ m
Iartar Onsiagar oy LArdagar.
Telefen il ozen-«: 8121,

Yitare maddnler
Anqtartygs-Aktiabalape! Gota Klnd.

Angbdisannonser: Ovan t v 1930, oven t h 1823, nedon 1938,

LUSTRESA till Trollhdttan sondugar

avghr frdn Lilla Meovmam ML B Nz Asee Prde Tralibetan | Akers-
nwl bl m o/ m  Mddlarstatomer sitpar  Servermyg ambord.  Tw ch ety ki

J 34, Bam 3 kr. Tel 3m

avghr |
, bEpk (’ul Hellgzint

Tl Trollhtizn och Vamersborg|

|

ELFKUNGEN — langd 28,72 m,
bredd 5,38 m, 122 ton brutto,
byggd | Oskarshamn dr 1§81,
Maskin: 120 ihk. Trad: Goteborg
=Trollhittan—Vanersborg.

En uppfattning om dessa rede
rlers eXonomiska vilikor kan

man fA ur exempelvis Styrolsens
for Elfkungens Angbatssktiebolag
bersttelse till bolagsstimman |
februari 1900.

Inkomsatar och utgifter balan-
serar pd kr 38.534:66, Nettoin-
komsten utgor kr 10.208:56, Ef-
ter avdrag for befilhavarens,
styrmannens och maskinistens
tantiesn med sammanlagt kr 2.037
kvarstod kr 8,209:56 i nettovinst,

Inkomsterna utgjordes prak-
tiskt taget helt av seglationsin-
takter. Utgifterna fordelar sig
salunda

Fartygets och inven-

tarlers underhill 2.704:66
Brinsle 3.509:70
Maskinsmirin och

belysning 620:71

Seglationsomkosin 10.081:90
Afloningar och

kosthall 7.700:21
Diverse omkostnader 4.270:92

En intressant post iir utan tve-
kan "Seglationskostnader", San-
nolikt Ingér hirl bAde slussav-
gifter och "sjdarepenningar”
{(stuvarckostnader).

Aven om denna form av Jokaltra-
fik pd Gota iilv sucessivl svtog
konkurrerade den andd sedan
1870-talet mod Bergslagsbanan
som 1905 utdkades med bibanan
Alvhem—Lilln Edet,
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Angaren RHEA tillhorande Stockholms Rederi AB Sveo och trofikeronde
kustlinjon Stockhoim—Goteborg fick bll Kungafartyg vid invigningen av
nya Trollhdtte kanol 1916, AKter om RHEA | JrolthOttans nedersta sluss
skymtar Gofo Kanoibologets dngare PALLAS med Ovriga invigningsgdster,

Intressanta tilldragelser
Nuoturligtvis har massor av hin-
delser timat under de minga Ar
som Alven trafikerats och kana-
lerna varit i drift,

Rasrisken | &lvdalen har oll-
tid varit stor och flarn ras har
intraffst bide i Hidre och nyare
tid. Har behtver bara erinras
om rasen vid Surte och Gots,
80m bida helt blockerade farke-
den undor Atskillig tid,

Ranallnvigningen 1916 skedde
mwed stor pompa och stiit under
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medverkan av konung Gustaf V,
som dirvid fardedes med Svea-
bolagets Kustingare RHEA.
RHEAS ordinarie trad var kust-
linjen Géteborg—Steckholm. Dv-
riga gaster reste med Gota Ka-
nalbolagets passagerardngare
PALLAS av sedvanllg "kanal-
storlek". I samband med invig-
ningen privedes ocksh slussning
av ett storre fartyg namligen
Svenska Lloyds angare INGE-
BORG, som var 62 meter ling
och 10,1 meter bred,

Avsikten mod INGEBORGs re-

s0 var bl & att visa redare och
skeppsmiklare, att de nu kunde
sutsa pld storre oceanglends far-
tyg ph Viinern,

Det noteras att INGEBORG
assisterades av tvh bogserbitar,
Hon fick vaerken gi In eller ut
ur slussarna for egen maskin,
Hon miiste balas med vinscharna.
Av ett foto frin evenemanget
framgér stt den forlign bogser-
baten var Lloyds egen vackra
VIKING.

Sverniska Lloyds dngare INGEBORG fick bli demonstrationsobjekt dd det
gdlide att framhdlla den nya kenolens kepocitet, INGEBORS assisteras
har fdrb! Olidon av rederiets olitid ytterst vaihdilng bogserare VIKING,

Minga farliga tillbud har intraf-
fat d& fartyg riskerat att suges
nedfor ett fall, Sarskilt synes
sidana tillbud he intriffat vid
Akerstrom och Lille Edet,

Vid Akerstrom var synbardi-
gen riskerna under gynnsamma
{rhallanden inte stdrre fn att
en bofalhsvare som var vill kand
med dlven kunde gi medstrims
genom forsen utan att begsgne
slussen. Hun slapp dirigenom
vanta for slussning. Aven 04
hade man brattom!

Virre var det vid Lilla Edet,
dér tydligen flora allvarligs till-

bud intriffat. Dessbittre synes
dock inte nigot storre fartyg ha
forllst genom at! sugas utfor ful-
iet. Det beriittns dock om fartyyg
som blivit hiingande pd nigot
riddande hinder.

Ett dramntiskt tillbud rakade
ingaren THOMAS TELFORD ut
{or | september 1852. DA farty-
get gick ur norra slussen  wvid
divarunde slussverk vid Strom
var det nara utt bl ombordligg-
ning med ett segelfartyg, som
hall pd utt fortla ovanfir slus-
sen. Angsren bade synbarligen
g fart och fick deasutom fol

riktning ot i dlven s4 att det
kKom tvirs och borjade driva med
strammen mot fallet. Som tur var
tornade Anguren mot nigra stora
stenur och blev slutligen hangan-
de pd on. Dir vred sig fartyget
s¥ynbarligen si att man Aterfick
styrformigan med maskinens
hjdlp. Rergiingaren synes genom
8in snabba uppfuttning av farty-
gets situation och sitt handlande
he varit den som frimst bidrog
till att olyckan inte slutade i ka-
tastrof.
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575 NEEBING ov Newcastle utnyttjodes vid Nydqvist & Holm
AB:s stora dngloksleverans tifl Rysslond under 19)0—1920-

taiet, Har lgger fartyget under lostning vid baologets kol |

Trolihdltan,

Tink om nagon frin tiden kring
senaste sekelskiftot fick se da-
gens "Shuttler”! Han skulle si-
kerligen anse att det var frags

om en alldeles sirskild transport.

Och det ar det Kanske ooksi om
man tanker efter! Men unnurs

sthr val fortfarande utlnstningen
och transporten av Anglokomotiv

frin Nydqvist & Holm AB | Troil-

hittan som exompel ph ovanliga
transporter ph Kanalen.
Lastningen skedde vid den
= k Rysskajen i Trollhattan med
njliip av en mycket xraftig kran,
som lyfte 80 ton och som annu
finns kvar. Sarskilt intensiv var
utlastningen under 1920-talot QA
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man fullgjorde en order ph 500
ok till Ryssland. For transporten
anvindes ett specialfartyg. en
Angare av bakladdartyp som het-
te NEEBING och var hemmahoran-
do i Nowcastle, Enligt uppgift i
en katslog frin NOHAB (estade
furtyget 11 stora lok, =om still-
das tviirskepps pi diick, Formod-
ligen lastade men tendrar och do-
monternde delar i lastrommen an-
nars torde det ha blivit bekym-
mer med stabiliteten.

Res med pd Fallens Dag och se
och upplev Gota Alv  och minns
att firden gdr ph en urgammal
led!

KALLSKRIFTER:

Jan Bjoberg: Bygden vid alven,

Arnold Lidaring: Bilder fridn da-
len,

Vattenfall/Stig Hellberg: Viner-

sjofartens utveckling.

Diverse Informationsmaterial frin
Vattenfall.

BILDMATERIAL:

Déir ¢} annat snges Ar bilderns
himtade ur Kaj Anderssons |
Trollhiittan samlingar. Vi tackar
Kaj for all hjslp.

SHB

Batar runt omkring

" Sotefjorden”, vilkind lokalbit

{ mellersta Bohuslan, finns a

Sundsvall och Umed, Tidtabellon
skail anp till de ovrigu tur-

{ Vaxholm under sitt ursprungliga
numn "St Erik", med tillagget

*af Vaxholm". Biten byggdes 1880
mom sjohngspruta for Stockholms
stad. Den uppgiften hade han in-
da tills staden fick en ny motor-
driven sprutbAt 1832, varefter
gamio "St Erlk" sildes i}l
Hovenise:

! t.
I december glok "St Erik" jul-
bordsresor frin Vaxholm.

Vad giiller bétturerns ps “"So-
ton"s gamls lnjer, kan vi viil
riikna med att det framfor allt
blir "Smbgend" som kommer att
ta Over den trafiken., Nu meddelss
det emellertid att "Byfijorden”
kommer att gd Uddevaila-Mald
Strémmar-Ellds-Lysekil-Smdgen
och tillbuka tisdagar och torsda-
gAr i sommar, Desas degar har
"Byfjorden” under alls &r gitt
Uddevalla-Marstrand,

En annan bt i trakterna av
Lysekil & "Gulimarsfjord" av
Flskebackskil, fore detta tyska
"Falckonstein” och senare "Alm-
on", Den kommor cnligt dags-
pressen att gi pd en ny lng-
linje pi Norrlandskusten, mellan

bitarna pd denna dal av kuston,

Styrsobolagets nyu isforstirkts
passagerarbit levererades | de-
cember och fick numnet "Yiva™,
vilket bolaget reserverade di
gamla "Yiva" glldes 1985, Don
nya biten sattes in i reguljartra-
fiken vid nyfr,

Kostertrafiks "Rex”, "Stjirn"
cch "Svand" har efter bolagets
konkurs varit utannonsarade titl
forehlining.

RESA TILL FINLAND

Stiftelsen Skhrghrdabhiten plane-
rur en resa | sommar till dnghfts-
regattan | Varkaus som ligger vid
Saimens sjdsystem. Angbiteregat-
tan pdghr 21-22 juli. Avresan frin
Stookholm Ar plunerad till den 1%
Jull med Aterkomst den 26 jull, 1
dogsliget ar inge priser s
Intressernde kan rings Ingvar
Kronhamn, tel 031-512220, han
kommer att ha mer information
1angre fram i vir.

Pa vinden

Kiir jog | somras for linsmuseets
riakning mitte upp f d salteriet
pA Malepert | Marstrand, hittade
18g en samling gamla soffdynor
pi vinden, De var slitna och an-
komna och tyget var bortspriittat
ph alla utom en men det var
ingen tvekan, konstruktionen
och den speciells formen visade
att det var dynor frén fartygs-
salonger, Mycket riktigt, pA
nagra av dem kunde mun ans
blyertsakeift pd tréramen under-
till, "Farsalong", "Damsalong
tvarskapps” och "Damsalong Ung-
gkepps styrbord”, PO dynorna
frin forsslongen fanns fragment
uy rod plysch, | damsslongen
hade den varit grin,

Man 1ar aldrig €4 veta vilken bat
de kom ifrdn eller varfor de ham-
nat pd Malepert, En gissning ir
att nAgon som bodde pd aslteriet
kopte dem frin visvet | Mar-
strand nar nigon av ingbitarna
byggdes om dar, [or ait kowma
At kladseln. Nar den blivil bort-
sprattad hamnade dynorna pl
vinden,

Wb
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ANGBATSKIOSKEN

Vykort, sma
Vykort, stora
Vykort, stockholmsmotiv

o O
| A8 |

Vykort, Christine Gohlner
Bordstablett 54- PTIA 7
Angbitstidningar, #ldre nummer 10:- o e A N i
Arne Gadds kort 10: - L
Planscher 40;- &
Ritningar 50:- G
Angbitsmapp 100:- r2e%,
L
==
Almén: Angaren Bohuslin 901~
Hansson: Skargirdstrafiken. .. 100: -
Trojor, barnstorlekar 50:~
Trijor, vuxenstorlekar 60:-
Inramad tavia med "Bohuslan" 150:-

Angbdtskiosken fanns i hérnet Stenpiren-
Skeppsbron omkring sekelskiftet.

Vid bestilllning av varor kontakta Boel Fagerstrom, tel 031-119544 kviillar,
eller skriv till henne under adress Haga Ustergata 4 A, 413 01 Goteborg.




